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Anhang:
Presseecho auf das vorliegende Konzept

aus: STROHHALM - Okologische Stadtillustrierte fiir Erlangen und Umgebung, April 1986



Alternative auf Schienen:
Pendeln mit der Stadtbahn

JFranken-Plan” hat ein umfassendes und
ehrgeiziges Konzept liber ein schienen-
gebundenes Nahverkehrsmittel fir Erlangen und
Umgebung vorgelegt. Stadtplaner und
Rathaus-Parteien nahmen es kaum zur Kenntnis.
Ralf Birke stellt es vor.

WDie  fiir  e2inen
OPNV  erforderliche Kapazt
tatsauswetitung kann unserer
Auffassung noch nicht mehr
vom Verkehrsmittel Bus bz,
von den wenigen Bahnstrecken
alletne bewaltiet werden., Des-
halb schlagen wir den Neubau
von Schienenstrecken in Form
etner L Stadtbabin®® bzw. die
Wiederinbetriebnohme vorhan-
dener DB-Nebenstrecken und
threr Einbezichung tn das kiing-

besseren

tige S-Bahn-Netz der Region
o,

Durch ein solches Programm
kiannte der Bau weiterer Orls-
umgehungen tm Erlanger Um
lund, wie ste derzeit beispiels
weise  fir Neunkirchen am
Brand,
geplant sind, wverhindert wer:
den, Wenn div Berufspendler
die dffentlichen Verkehrsmuttel
benutzen, werden sich die Ver-

Dormitz und Hefdorf

kehrsprobleme in den umlie
genden Qrischaften wertgehend
non selbst losen.

Zur Verwirklichung der hier
vorgeschlogenen Verkehrsingra-
struktur gendgt natiurlich micht
nur das Bekenntnis zum Unm-
weltschutz, Man mufl dem Be-
hkenntnis auch die entsprechen
den Taten folgen lassen, auch

ergen den zu erwartenden Wi

derstand der Aurolobby. '
Franken-Plan

Franxan Flan®

Lothiar et Swetan Ko, Werner Scamed) (yen nks)




Stadtbahn

Hier in der Drausnickstrafie kommt die StraBenbahn aus dem
Erlanger Osten auf Stadtgebiet...

-

...um auf der Nimberger StraPe entlang nach Westen weiter-
zufahren und.die Fahrgaste

..ab dem Schlachthof tiber den Dechsendorfer Damm nach
Weisendorf und Hochstadt zu bringen.

Mehr als zwanzig Jahre ist es
her, dafl die alten Gleise der
chrwiirdigen ,,Seku™ zum Alt-
eisen gegeben wurden.

Nach der verpulften H-Bahn-
Diskussion, die wohl die futuri-
stische Alternative zum Dampf-
bahnchen sein sollte, verliefien
sich Stadt- und Umlandplaner
ganz auf den Bus. Der war
ndmlich nicht an feste Trassen
gebunden und sollte so die at-
traktive Losung [ur die Proble-
me des Pendelverkehrs aus den
Bausparer-finanzierten Voror-
ten in die | Finkauls'- und Sie-
mensstadt Erlangen sein,

War er nicht. Um zum Arbeits-
platz zu kommen, benutzten
1984 etwa 85 Prozent der Um-
land-Bewohner  den  eigenen
Pkw. Das heiit: tiglich werden
uber 100 000 Fahrten gemacht,
die die Stadtgrenze uiberqueren.
Die davon ausgehenden Um-
welt- und  Gesundheitsproble-
me, die mit einer solchen Ver-
kehrsbelastung einhergehen,
waren fur die Initiatoren von
. Franken-Plan'', dem , . Biiro fir
angewandte Regional-Sied-
lungs- und Verkehrsplanung!
der Anlaff, die Moglichkeiten
cines schienengebundenen Nah-
verkehrsmittels zu iiberpriifen.
Die ,Stadtbahn' wurde gebo-
ren.

Auf 70 Seiten haben Stefan
Kinski, Lothar Berthold und
Werner Schmidt ein Konzept
erarbeitet, das die Verquickung
von geplanter  S-Bahn  mit
einem  neuen Schienensystem
vorsieht. Drei Varianten haben
ste  dafiir vorgeschlagen, und
eine gleich favorisiert, Von
Eckental uber Neunkirchen in
die City und weiter iber Dech-
sendorf nach Héchstadt und
Weisendorf inklusive einem Ab-
stecher nach Frauenaurach soll
dic Ost-West-Achse verlaufen.
Fiirth  und Herzogenaurach
werden mit cigenen Zwelgen
versorgt, von  Forchheim bis
Niirnberg verkehren die Ziige in
kurzer Taktfolge auf der beste-
henden Trasse.

Nur Utopie? Die Gesamitko-
sten fiir thr Konzept, in das
auch bereits stllgelegte Bun-
desbahn-Strecken integriert
sind, berechneten die Planer
unter der Beratung des Diplom-
Ingenieurs I. Herney auf 4876
Millionen Mark., Dabei gehen
s1e davon aus, daB die Deutsche
Bundesbahn thre  Strechken
selbst wieder reaktiviert. Aber
Jerzt kommt's: 454, 1 Millionen
Mark halten die vier fur zu-
schufifihig. Davon kame noch
cinmal eme Belustung von 90,8
Millionen (20 %) auf die Ge-
bietskarpersehalten  2u. Es
blichen also an Kosten fur die
Rommunen  des Grofiraums
1243 Millionen Mark L ubrig.

Immer noch emn stolzer Pres.
Aber leet man als Mufistab fir
cine  sukunfistrichtige Ver-
kehrspohtik sugrunde,  dagd
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Stadtbahn

durch  Kohlenmonoxid- und
Stickoxidaussto die Natur in
unverantwortlicher Weise ge-
schiidigt, durch die Emissionen
der PKWs die Luft fur die An-
wohner zu cinem chronischen
Krankheitserreger  wird und
tagtiglich  aus  egoistischen
Griinden unnétig Energie ver-
schwendet wird, dann darf die-
se Summe — zumindest fir eine
ernsthafte  Uberpriiffung  der
Vorschlige — kein Hindernis
sein.

,,Zu teuer'* hieB es allerdings
bereits, nachdem der SPD-
Stadtratsfraktion im Erlanger
Rathaus die Konzeption vorge-
legen hatte. Uber einen Ost-
West-Schienenverkehr  kdnne
man zwar nachdenken, doch
schon bald verlief auch dieser
Gedanke im Sand.

Ausgerechnet der generalbe-
vollmachtigte Direktor Kell
vom Siemens-Unternchmensbe-
reich Elektro will sich nun
mit den alternativen Planern an
einen Tisch setzen. Freilich ist
bis jetzt noch nicht klar, ob
sich die H-Bahn-Erfinder mogli-
che Auftrige bereits im Vor-
feld sichern, oder endlich ein
umweltfreundliches und gleich-
zeitig attraktives Verkehrsmit-
tel fiur ihre Mitarbeiter einset-
zen wollen.

Wohlwollende ‘Stimmen auch
aus dem sonst nicht gerade al-
ternativen Neunkirchen a. Br.
Biirgermeister Derfufl rief bei
Stefan Kinski an und forderte
,,Franken-Plan‘* auf, in einer
der nichsten Gemeinderatssit-
zungen iiber das Projekt zu re-
ferieren. Gleichzeitig erklirte
er sich bereit, in neuen Bebau-
ungsplinen von Neunkirchen
eine Trasse freizuhalten und
signalisierte gar Bereitschaft
iiber den Abrif} stérender Ge-
biude.

Enttiuscht ist man bei ,,Fran-
ken-Plan‘‘ vor allem iber die
Reaktion aus dem fortschrittli-
chen Erlanger Rathaus. Der
Planungsreferent konnte sich,
auf das Konzept angesprochen,
gar nicht erinnern. Dann gab er
zu, das dicke Buch mit den
detaillierten Plinen an einen
seiner Sachbearbeiter weiterge-
geben zu haben. Da liegt es
jetzt immer noch, ohne ernst-
haft Aufsehen erregt zu haben.

Der Ansto3 zur Entwicklung
eines Stadtbahnnetzes fir Er-
langen und seinen Einzugsbe-
reich kommt von den Proble-
men des Pendlerverkehrs. Das
Stadtbahnnetz dient also in er-
ster Linie dem Verkehr zwi-
schen der Stadt und dem Um-
land und erst in zweiter Linie
dem innerstidtischen Verkehr.
Wihrend der innerstidtische
offentliche Nahverkehr sich in
weiten Bereichen besser, weil
flichendeckender, mit Bussen
bedienen Lifit, haben wir es im
Umland teilweise mit einer auf
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Erlangen ausgerichteten Band-
infrastruktur und teilweise mit
der Verbindung von Konzen-
trationspunkten zu tun, fiir die
sich ein Schienenverkehrsmittel
besser als die Bedienung durch
Busse eignet.

personenverkehr aus dem nord-
westlichen Einzugsgebiet der
Stadt absolut sinnvoll.

3. Neunkirchen-Eschenau

1. Neunkirchen am Brand
— Erlangen

Dic Strecke Neunkirchen a.
Br.- Erlangen zeichnet sich
durch eine Anzahl von Gemein-
den aus, die auf dem Wohnsek-
tor in stindigem Wachsen be-
griffen sind und die alle an
einer Achse liegen. Diese
Strecke durchquert das gesam-
te Stadtgebiet 6stlich der Reg-
nitz, die Beldstung betragt zur
Zeit an der Stadtgrenze etwa
18 000 PKW und 130 Busfahr-
ten pro Tag.

Die Strecke muf in Neunkir-
chen mindestens bis an den 6st-
lichen Ortsrand gefiihrt wer-
den, um dort keine innerortli-
chen Verkehrsprobleme zu er-
zeugen. An der Haltestelle
Neunkirchen-Ost wiirde bei
Verzicht auf eine Weiterfiih-
rung nach Eschenau eine Um-
steigestation fiir die aus Rich-
tung Eschenau kommenden
Busse, PKW und Radfahrer ein-
gerichtet werden.

Die Strecke Neunkirchen-
FEschenau bietet einen sinnvol-
len Liickenschlufl im Schienen-
verkehrsnetz, denn so wire die
DB-Linie Niirnberg-Eschenau-
Grifenberg mit dem Erlanger
Stadtbahnsystem verkniipft.

4. Weisendorf-GroRensee-
bach-Dechsendorf-
Erlangen

-

Fiir diese Strecke gilt das glei-
che wie firdie Strecke Zeckern-
Erlangen.  Weisendorf und
GrofBlenseebach sind weit mehr
im Wachstum begriffen als die
umliegenden Ortschaften. Die
umliegenden  kleineren  Ge-
meinden kénnen iiber Zubrin-
gerbuslinien, Park & Ride und
Bike & Ride an den geplanten
Schienenverkehr angeschlossen
werden. Die Strecke Weisen-
dorf-Dechsendorf  kann je-
doch auch mit Bussen bedient
werden, so da8 in Dechsendorf

6. Langer Johann-
Alterlangen-Biichenbach

2. Zeckern-Dechsendorf-
Erlangen

Die Strecke Zeckern-Dech-
sendorf-Erlangen fiihrt durch
die Wachstumsgemeinden (nur
Wohnbau) Hemhofen und Ro6t-
tenbach. Diese Gemeinden sind
bei weitem stirker im Wachsen
begriffen als etwa die Orte
westlich der Staatsstrale von
Zeckern nach Dechsendorf.
Auch in diesem Bereich gehtes
also weniger um eine flichen-
hafte Bedienung kleiner Ort-
schaften, sondern eher um die
Verbindung zwischen Hemho-
fen und Rottenbach (Wohnen)
und der Stadt Erlangen (Arbei-
ten).

Dazu kommt, unabhingig von
der Frage, ob die Strecke
Hochstadt — Zeckern mit der
DB iiber Forchheim nach Er-
langen oder mit durchgehender
Stadtbahn Hochstadt-Zeckern-
Erlangen bedient wird, beson-
ders die Verbindung zwischen
Hochstadt, Adelsdorf und Er-
langen. Heute ist es zum
grofiten Teil der {lber die
Autobahn von Hochstadt tber
Dechsendorf nach  Erlangen
kommende motorisierte Indi-
vidualverkehr, der die Ver-
kehrsprobleme in der Nordhilf-
te Erlangens ecrzeugt. Wenn
man das Stadtgebiet ab Dech-
sendorf stadteinwiirts vom MIV
entlasten will, ist cin Schienen-

eine Umsteigehaltestelle ent-
stehen wiirde.

5. Niirnberg-Erlangen

Diese direkte Stidteverbin-

dung erfolgt zur Zeit durch
Busse auf der B4. Durch Verla-

gerung auf die Schiene kdnnen
Kapazitit und Attraktivitit so
gesteigert werden, dafl die der-
zeitige Belastung von 20 000
PKW-Fahrten pro Tag und so-
mit auch die Stralenkapazita-
ten erheblich reduziert werden
konnen.

Durch diese Strecke wire der
Erlanger Stadtwesten mit der
Innenstadt verbunden. Da je-
doch auch ein gutes Radwege-
netz in der Stadt vorhanden
ist, hat diese Strecke keine ho-
he Dringlichkeit. Bei Verzicht
auf die Strecke wiirde der Bus-
verkehr des Stadtwestens vomr
Langen Johann aus siidwiir
beginnen.

Die Wermmer-von-Siemens-Strafle 1985...



Streckenfiihrung
der Stadtbahn
im Erlanger Stadtgebiet

Im Stadtgebiet Erlangen und
im  Emzugsbereich der Stadt
(Landkreis Erlangen-Hochstadt
und  Telle des  Landkreises
Forchheim) haben wir es mit
einer hochgradipen Aufteilung
zwischen  Arbeitsplatzen und
Geschiltszenttum auf  der
cinen und Wohngebieten auf
der anderen Seite zu tun. Die
Stadtbahn soll diese Funktio
nen, da sie kurzfristig nicht 2u
vermischen sind, auf eine mog-
lichst umweltfreundliche  Art

und der Zollbahnhof mit der S

miteinander verhinden.
Wihrend sich die Funkuon
SWehnen'' sue winem grofien
Teil aus der Stadt herausverla
gert hat, 15t die Tunkuon | Ein-
kaufen' heute aufl den Innen-
stadtbereich konzentriert. Die
Funktiaon ,Arbeiten'’ besteht
aus 68 000 Arbeitsplitzen im
Stadtgebiet, davon 28 000 bei
Siemens und der KWU, haupt-
sichlich an  den Sundorten

Wernervon-Siemens-Strafie,
Luttpoldstrafie, Paul-Gossen
Strafic  und  Fravenauracher
Stralic. Die ubhrigen ca. 40 000
Arbettsplitze befinden sich
der Innenstadt oder i relany

kleineren Embeiten verteilt im
Stadtgebiet, so dufd sich em er-

16. Februar 1963,
12.22 Uhr: Die letzte
Fahrt der ehrwurdigen
Sekundarbahn mit den
Honoratioren der Stadt.
1986 ware die Strecke
100 Jahre alt geworden,
Gibt es eine Renals-
sance im Jubilaumsjahr..,

...mit einem Zug, der
moglicherweilse aussieht,
wie diese Stadtbahn
aus Hannover?

gener Stadthahnanschlufd micht
lohnt. Dus grofiere Gewerbege-
biet an der Scharowskystrafie/
Felix-Klein-Strafle und an der
Karl Zucker-Stralle wird schie-
nenmaflig uber die zukunftige
S-Bahn Erlangen-Firth-Nim-
berg mit  den  Haliepunkten
Bruck/Balinhol und Paul-Gos-
sen-Strafie erschlossen.

Wihrend das Wohnen'
nerhalb des Stadtgebietes hreat
pefachert aufgeglicdert ast, so
datt es durch Schienenverkehrs.
mittel nicht gunstig erschlossen
werden kann, konzentriert es
sich im Einzugsgebier aufl be-
stimmte Achsen der Wohnbau-
eatwicklung.  Diese  Achsen
mussen  nun nnerhalb  des
Stadtgebictes zum  einen  mit
dem  LEinkautsbereich  Innen-
stadt und zum anderen mit den
Standpunkten der Arbeitsplate
konzentration verbunden wer-
den.

Aus diesen Anforderungen er-
gibt sich die Fihrung der Stadt-
bahn uber Luitpold- und Wer.
ner-von-Siemens-Stralde,  iiber
die Sidkreuzuneg (Nurnberger [
Paul-Gossen-Stralie) sowie zur
Innenstadt dher die Hanpipost,
Durch diese Fohrung werden
glewchzeing dhe Unmiversitatsbe
reiche in der Inpenstadt und
der Erlanger Stadisuden miter
sihlossen.

Das Gewerbegebret Erlanpen-
West sowae die Waohngebiere
des Erbinger Westens kimnen
ubier cmmen cusatzlichen Ast der
Stacdibabhn man dem dbrigen
Netz verbunden werden. bur
die Waohngelere des Erlanger
Weatens  Lalit eme Sohe
nenverhindune o ddas ubrige

sich

Stadtgebiet nach Auftassung
von LJFranken-Plan® rechiferti
cen, wenn ein ubergeordnetes
Schienennete fur den Verkehr
swischen Stadt und Umland so-
wieso vorhanden ist haw. einge-
nchret wird. In diesem Fall wa-
re nur noch der Rau cines Ab-
sweigs vom Grundnetz notwen-
dig.

Der Brlanger Westen unter-
scheider sich dadurch von den
anderen Stadtteilen Erlangens,
duatd er sich mit emner relativ ho-
hen Wohnbevolkerung als em
Konzentrationspunkt  auf  der
anderen Seite des Regnitetals
vom ubirigen Stadtgebier Gstlich
des Regmitetals absetzrn,

Ein  Schienenverkehrsmittel
alleine zur Anbindung an den
Erlanger Stadtwesten an das
ibrige Stadtgebiet, wie es it
der H-Bahn vor emigen Jahren
geplant  war, wurde sich nach
den SFranken-Plant-Berech-
nungen nicht lohnen, dia es die
Probleme des Pendlerverkehrs
zwischen der Stadt und threm
Umland nicht losen wiirde.

Gesamtnetz

Als Gesaminetz des schienen-
pebundenen  Personennahver-
kehrs  1m  Raum  Erlangen
schldgr Franken-¥lan cine
grofle und cine kleine Losang,
die  als Bauswfen cines
Netzes angeschen werden kon-
nen, vor, Zusatzlich soll fir den
Streckenabschnite Zeckern-
Hochstadt die alternative Nut-
zung durch die Stadibahn oder
durch die DB iiber Forchheim
und Erlangen nach Herzogen-
aurach Gberprift werden.

Die Ligienfuhrung der Stadt
bahn wurde entlang der Ach-
sen  gewiahly, die die grofite
Siedlungs. und Neubaudichte
und die grofite Anzahlvan Ort
schaften aufweist.

Im innenstadt- und sradtna-
hen  Bereich zwischen Utten-
reuth und St Johann (kleine
Losung) baw. Geritewerk (gro
fle Losung) werden zusiatzliche
Ziige zur Takwerdichwng ecin-
gesetzt, so  dalh zusiizlicher
Busverkehr diberflissig  wird.
Die Mitnahme von Fahrridern
soll in den Trichwagen durch
Ausweisung emes entsprechen-
den  Raumes ermaglicht wer-
den. Auch st an spezielle An-
hanger  sum  Fahrradtransport
2w denken.

2wl

e Haltestellen  der Stadi-
bahn  werden  etwa  entspre
chend den heutieen Bushalte
\tr‘lll‘n \'\J!L:{'.\l.'l\\'l‘l. Im l]l';

Nerz sind neue Haltepunkte in
der Geigenbauersicdlung, Paul
Gossen Stratbe und Bruck-West
vorgesehen, An jeder Haltestel-
le sind Bike-and Ride-Plate qe

nach Aushiaustufe des Netees,
an o geeienelen Punkien ange-
li'ull

STROHHALM 11





