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V MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

1. DURCHGANGSSTRASSEN FUR DEN
MIV IM STADTGEBIET

Fiir den Durchgangsverkehr bleiben im Stadt-
gebiet langfristig erhalten:

In Nord-Siid-Richtung

1. der StraBenzug Kurt-Schumacher-Str. -
Sieglitzhofer StraBe (Osttangente),

2. der Frankenschnellweg,

3. der StraBenzug Frauenauracher Str. - Am
Europakanal.

In Ost-West-Richtung

1. der StraBenzug Biichenbacher Damm -
Paul-Gossen-StraBe - Niirnberger Str..

2. der StraBenzug St.Johann - Dechsendorfer
Damm - Dechsendorfer Str. - Thalermiihl-
str. - Gerberei - Parkplatzstr. - Miinchner
Str. - Kosbacher Damm Il.BA - Werner-
von Siemens-Str. - Henkestr. - Hartmann-
str. - Artilleriestr. - Kurt-Schumacher-Str.
- Drausnickstr. viB

Bei allen genannten StraBenziigen ist nur eine
Fahrspur pro Richtung notwendig. Eventuell
auftretende Stauungen des MIV deuten auf
eine Bevorteilung dés MIV und eine Benach-
teiligung der offentlichen Verkehrsmittel und
des tibrigen IV (Radfahrer, FuBginger) hin.

Aus der Mohrendorfer StraBe und aus der
Drausnick-/LuitpoldstraBe zwischen Gebbert-
und Kurt-Schumacher-StraBe soll der Durch-

gangsverkehr wegen des Stadtbahnbaus und
weil diese StraBenziige dicht bewohnt sind,
herausgenommen werden.

Fiir andere, hier nicht genannte StraBenziige,
die heute dem MIV-Durchgangsverkehr dienen
und die hier nicht ausdriicklich genannt sind
(z.B. GebbertstraBe, HartmannstraBe, Spar-
dorfer StraBe, BunsenstraBe, Felix-Klein-
StraBe, AuBére Tennenloher StraBe, AuBere
Brucker StraBe nordlich der Paul-Gossen-
StraBe, Schallershofer StraBe) soll die
Sperrung fiir den MIV-Durchgangsverkehr fiir
den Bedarfsfall, d.h. im Fall zu groBer bela-
stigung durch den MIV fiir die Anwohner der
StraBen vorbehalten werden.

Einen Sonderfall bilden die Niicnberger StraBe
und der StraBenzug KoldestraBe - Karl-
Zucker-StraBe - HilpertstraBe - Niirnberger
StraBe, jeweils zwischen Werner-von-Sie-
mens-StraBe und Paul-Gossen-StraBe. Im
Rahmen des Stadtbahnbaus nach Niirnberg
wiirde die Niirnberger StraBe auf eine Fahr-
spur verengt werden. Daher soll sie bis zur
HilpertstraBe als EinbahnstraBe stadteinwirts
gefilhrt werden. Der stadtauswirts fahrende
MIV wiirde iiber die Karl-Zucker-StraBe/Kol-
destraBe bis zur Paul-Gossen-StraBe gefiihrt
werden.

Siehe auch Karte 14
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2. INNERSTADTISCHES STRASSENNETZ
FUR DEN MOTORISIERTEN INDIVIDUALVERKEHR

Fiic die Innenstadt gilt, daB der MIV-Durch-
gangsverkehr vollkommen aus ihr herausge-
halten werden muB. Die einzige Ost-West-
DurchgangsstraBe fiir den MIV fiihrt iiber
die Werner-von-Siemens-StraBe, der Nord-
Sud-Verkehr erfolgt auf dem Frankenschnell-
weg. Fir diese Regelung sind Sperrungen der
Neuen StraBe, der Palmsanlage, der Fried-

rich/LuitpoldstraBe und der Haupt- und Goe- :

thestraBe notwendig (weitere Regelung siehe
Plan). Die HenkestraBe soll im Zuge der Ver-
legung des Busbahnhofs vom Hugenottenplatz
zur Hauptpost gesperrt werden. Eine andere
Losung fiir die Nordausfahrt des Franken-
schnellwegs wird erst dann notwendig, wenn
man HaagstraBe und PfarrstraBe gleichzeitig
sperren will. Fiic diesen Fall sollte die Aus-
fahrt  "Erlangen-Nord" als niveaugleiche
Kreuzung mit Ampelschaltung ausgebaut wer-
den. Dringlicher als diese MaBnahme wire Jje-
doch eine Sperrung der Palmsanlage fiic den
MIV, um einen verstirkten Ost-West-Verkehr
ber die Essenbacher-, Haag- und PfarrstraBe
von vorneherein auszuschlieBen.

Die Miinchner StraBe soll nscdlich der Gerbe-
rei nur noch als StichstraBe ‘fiic Anlieger bis
zum Friedhof gefiihrt werden, da in der
Miinchner StraBe der Bau der Stadtbahn vor-
gesehen ist. Zwischen ParkplatzstraBe und
Gerberei entfillt die Miinchner StraBe zugun-
sten der Stadtbahntrasse ganz.

Ebenfalls wegen des Stadtbahnbaus soll die
Friedrich-List-StraBe nur noch als StichstraBe
bis zum Ende der Bebauung gefiihct werden.

Der Nord-Siid- und Siid-Nord-Verkehr auf der
AuBeren Brucker StraBe soll iiber die StraBe
"Am Ehrenfriedhof" zur Miinchner StraBe und
von dort auf dem Frankenschnellweg oder
iber die ParkplatzstraBe zur Thalermiihl-
straBe geleitet werden. Die Unterfiihrung

GiiterhallenstraBe, die fiir die Stadtbahn
umgebaut werden muB, soll fiir den MIV ge-
sperrt werden, da er sonst Busse und Stadt-
bahn behindern wiirde.

Martin-Luther-Platz und Zollhausplatz kdnnen
durch die Sperrungen zu schonen Plitzen um-
gebaut werden. Die Innenstadtbuslinie wird
am Bahnhof, an der Hauptpost, am Zollhaus
und am Fuchsengarten mit den anderen of-
fentlichen Verkehrsmitteln verkniipft.

Im gesamten Innenstadtbereich soll Anwoh-
nerparken eingefilhct werden, so daB es
auBerhalb  der  bestehenden Parkhiuser
keinerlei offentliche Parkplitze mehr gibt.
Fiir den Transport sperriger Giiter kdnnte fiir
ein bis zwei Stunden am Morgen das Parken
auf bestimmten Flichen im Innenstadtbereich
gestattet werden.

Die einzelnen Teile der Innenstadt bleiben
fir die Anwohner und die ein- bis zweistiin-
dige tigliche Abholzeit fiic den MIV iiber fol-
gende StraBen stichartig erschlossen:

- der nordwestliche Innenstadtteil iiber Pfarc-
straBe und Fuchsengarten,

- der siidwestliche Innenstadtteil iiber die
Schleife GiiterbahnhofstraBe - Innere Brucker
StraBe - FriedrichstraBe - FahrstraBe -
Siebold-/HenkestraBe,

- der siidostliche Inneristadtteil tiber Mar-
quardsenstraBe - Obere KarlstraBe - Fahr-
straBe,

- der nordostliche Innenstadtteil iiber Bis-
marckstraBe, HindenburgstraBe und Ostliche
StadtmauerstraBe.

Durch diese Regelung blcibt die Innenstadt
fiir Anwohner und fiir besondere Zwecke mit
dem Auto erreichbar, aber der MIV-Ducch-
gangsverkehr ist nicht mehr méglich.

Siehe auch Karte 13
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